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Referat av foredrag v i d GENGASDAGEN den 16 aug 1986 i Koping. 
Arrangor: Koping Arboga Kungsor Energiforening, 

CARL LUNDELL, Orebro 

Gengas fo r b i l a r , h i s t o r i s k t i l l b a k a b l i c k . 
Orebro k a l l a s i b l a n d f o r gengasens fodelseort. Det var ingenjor Axel 
Svedlund som var pionjaren med gengasaggregat f o r b i l a r och t r a k t o r e r . 
Min f o r s t a kontakt med gengas f i c k j a g som 17-aring 1928 pa en 
l a n t b r u k s u t s t a l l n i n g i Orebro. Svedlund anvande uteslutande k o l som 
bransle. Han hade s t o r a s v a r i g h e t e r i borjan. Hans f o r s t a aggregat gick 
mest pa export t i l l Tyskland, Jugoslavien, T u r k i e t m f l lander dar 
bensinen var b e t y d l i g t dyrare an i Sverige. Har stodde staten 
utvecklingen genom a t t gengasbilar bara behovde b e t a l a halv s k a t t . Men 
i n t r e s s e t dog anda ut p g a a l l t besvar gengasen drog med s i g . 
Men sen kom k r i g e t och da hade Svedlund r i t n i n g a r och aggregat f a r d i g a . 
Han l e j d e en verkstad som hette Orebro Motorfabrik och som b l a 
t i l l v e r k a d e batmotorer. 

Jag arbetade v i d den tiden hos F o r d - f o r s a l j a r e n i Orebro. Nar k r i g e t 
kom v i l l e f o l k lamna igen s i n a b i l a r eftersom de in t e f i c k kora med dem. 
En kort period i borjan f i c k man v i s s e r l i g e n l i t e bensin men r a t t s n a r t 
f i c k de f i e s t a t o r n l e v e r e r a i n dacken. V i hade 15 man pa verkstaden 
som i n t e hade nagot a t t gora och sa bestamdes det a t t v i s k u l l e gora 
e t t gengasaggreagat. Var verkmastare var den duktiga motoringenjoren 
Helmer Pettersson. Han hade experimenterat l i t e med gengas redan 
t i d i g a r e och v i s s t e vad det handlade om. Han tog fram det f o r s t a 
pivotaggregatet som a l l t s a hangde bak pa b i l e n med e t t s t o d h j u l . E f t e r 
en del intrimningar fungerade aggregatet bra och v i f i c k en order f r a n 
armen pa 25 s t . Med ordern f o l j d e ocksa l i c e n s a t t kopa m a t e r i a l och 
jag blev inkopare. Men det var mycket s v a r t a t t f a tag pa m a t e r i a l , det 
var b r i s t pa nastan a l l t . Gummihjulet t i l l pivoten f i c k v i t a bort, det 
gick i n t e a t t f a tag pa. Men det gick bra a t t hanga aggregatet d i r e k t 
pa rambalken som j u fanns pa den tidens b i l a r . 

E rfarenheter 
Man ska i n t e anvanda f o r f i n f l i s i e t t f l i s e l d a t aggregat f o r den 
packar s i g f o r mycket och motstandet mot gasstrommen b l i r f o r s t o r t 
med reducerad e f f e k t som f o l j d . Darfor ska man s k a f f a s i g en vaccumeter 
sa a t t man kan se var man har motstandet. Den a n s l u t s e f t e r ugnen och 
sen pa andra sidan f i l t r e t . Da kan man l a t t se om det ar f i l t r e t som ar 
igensatt e l l e r om det ar i ugnen motstandet f i n n s . 
Konan (hardringen) maste v a r a gjord av e t t varmebestandigt m a t e r i a l , 
dock e j s a f i n t som kant h a l . Temperaturen i harden b l i r 800 - 900 "C, 
j u renare och t o r r a r e f l i s man har desto hogre temperatur b l i r det. I 
e t t kolaggregat b l i r temperaturen annu hogre. 

Fukt ger problem, 
Fukt Mr gengasens fiende nr 1. En f l i s s a c k som s t a r ute suger a t s i g 
fukt som en svamp. A s p f l i s ar nastan omojlig a t t f a t o r r . Darfor ska 
aggregat t i l l en b i l ha kondensvattenbehallare. Veden f a l l e r ut vatten 
v i d 100 °C. Har man s t a r t a t pa t o r r f l i s och sen f y l l e r pa f u k t i g f l i s , 
sa gar det bra a t t kora v i d a r e . Men gor man sen en paus b l i r harden sur 
och det kan vara hopplost a t t komma igang igen. Lyckas man komma igang 
f a r man o f t a s t i n t e upp temperaturen i harden sa mycket sa a t t t j a r a n 
forgasas o r d e n t l i g t . T j a r a n f o l j e r da med i n i motorn. Sa lange den ar 
varm hander i n t e s a mycket om det ar l i t e t j a r a pa v e n t i l s p i n d l a r n a men 
nar motorn b l i r k a i l f a s t n a r v e n t i l e r n a . Forsoker man da s t a r t a kan man 
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kroka stotstangerna e l l e r skada kamaxeln. Man maste forsoka losa upp 
t j a r a n med r o d s p r i t f o r a t t f a v e n t i l e r n a a t t slappa. I renaren hade 
man kork f o r r , nu o f t a s t g u l l f i b e r e l l e r t r a u l l e d. Korken maste spolas 
med jamna mellanrum men det ar bekvamare med m a t e r i a l som bara behover 
bytas. 
E f t e r kylaren f a r man ocksa kondensvatten. 
Gasen f a r i n t e k y l a s langre an t i l l 80 - 90 "C. Annars kan man f a fukt 
i dukrenaren och da b l i r den t a t . I s t a l l e t f o r forgasaren pa en 
bensinmotor har man e t t b l a n d n i n g s s p j a l l som blandar gengasen med l u f t 
innan den gar i n i motorn. Med gengas ar det v a l d i g t noga a t t det b l i r 
r a t t proportioner mellan gas och l u f t , bensin ar b e t y d l i g t 
okansligare. Det ar ingen ide a t t forsoka s t a r t a innan man har 
o r d e n t l i g t med gas och f o r a t t f a ner s t a r t t i d e n anvander man sma 
k o l / k l e n ved. Dock f a r man se upp med r i s k e n f o r packning och okat 
stromningsmotstand. 

Kolaggregat 
Kjelle-aggregatet anvander uppstomsprincipen som i n t e s a t t e r igen s i g . 
Men da b l i r det l a t t mycket t j a r a . Kjelleaggregatet maste darfor 
anvanda k o l som ar kolad i en ugn, r e t o r t k o l , dar t j a r a n ar borta. Kol 
f r a n kolmilor ar o f t a a l l t f o r fororenat och b i l d a r mycket slagg. Jag 
anser a t t vedgasen ar b a t t r e an kolgasen bara man f a r bukt med t j a r a n . 
Det ar som sagt a och o a t t motstandet mot gasflodet b l i r sa l i t e t som 
mo j l i g t bade i aggregat, r o r och f i l t e r . I dukrenaren anvandes o f t a s t 
lakansvav under k r i g e t , nu f i n n s andra m a t e r i a l . Det ar en f o r d e l om 
motorn ar ganska s t o r i forhallande t i l l b i l e n eftersom man a l l t i d 
f o r l o r a r en del e f f e k t nar man gar over t i l l gengas. 

B i l d e r . 
(Vid genomgangen anvande Lundell t v a p r i n c i p s k i s s e r hamtade ur e t t 
hafte "Gengasdrift av motorfordon" u t g i v e t av Overstyrelsen f o r 
ekonomiskt f o r s v a r ar 1974. Se nastfoljande s i d o r . 
Lundell visade sen e t t 3 0 - t a l b i l d e r pa b i l a r med aggragat, mestadels 
hembyggen. Bland aggregaten fanns aven Lundells egna.) 

Detta Mr mitt f o r s t a aggregat. B i l e n hade en V8 pa 3,7 1. Gaskylaren 
f r a n e t t k j e l l e a g g r e g a t hade i n t e t i l l r M c k l i g k a p a c i t e t , daremot var de 

f t v a cyklonrenarna och dukrenaren av samma f a b r i k a t bra. Eftersom 
aggregatet var frontmonterat maste bredden begransas sa a t t i n t e 
l y k t o r n a skymdes. Aggregatet saldes t i l l en t a x i a g a r e . 
Andra aggregatet hade t v a k y l a r e men ingen cyklonrenare. En bra 
f i l t e r b u r k rMckte. 
Mitt s i s t a aggregat s i t t e r har pa en Ford Mercury, V8 pa 95 hk. Hela 
aggregatet i n k l dukrenare men e x k l f l a k t vager bara 35 - 38 kg, en 
v e r k l i g I M t t v i k t a r e ! Det behdvdes ingen k y l a r e , t v a tunnvaggiga r o r och 
fa r t v i n d e n rackte a t t k y l a gasen lagom. Aggregatet var dubbelmantlat. 
B r a n s l e t var smakol. 



S A K E R H E T S F R A G O R 

Med hansyn t i l l den to rg i f t n ings r i sk o c h brandtara som finns vid anvandn ing av 

gengas ar de t v i k t i g t a t t t i l l v e r k n i n g , m o n t e r i n g och handhavande av gengasverk 

sker med s tors ta o m s o r g o c h sakkunskap . Fo rg i f t n ings r i sken sammanhangcr med 

gengasens innehSII av k o l o x i d , som ar en y t te rs t g i f t i g gas o c h d c s s u t o m to r rad isk 

g e n o m a t t den saknar s3val l u k t som smak. I n a n d n i n g av k o l o x i d , aven i sma kon-

cen t ra t i one r , kan vara f&renad m e d l ivsfara. 

N u gal lande bestSmmelser b e t r a f f a n d e m o n t e r i n g o c h handhavande av gengasverk 

- T ra f i ksSkerhe tsverkc ts t i l i ampningsanv isn ingar 0 7 - 0 1 - 0 3 - bygger pS d y r k o p t a er­

fa renheter f r l n gengasepoken under 1939-45 . 

Aven o m fS rba t t r i nga r har ske t t i k o n s t r u k t i o n e n av gengasverk sedan dess kvar-

s t i r d o c k a l l t j a m t de r isker som ar f o r k n i p p a d e med anvandn ingen av k o l o x i d som 

fo rdonsbrans le . 

De n a m n d a anv isn ingarna och de k o m p l e t t e r i n g a r s o m harut6ver__vantas utkomma 
m i s t e s i l u n d a i t i l l a m p l i g a delar iak t tas . 

NSr de t gSller m o n t e r i n g - l i k s o m givetv is i frSga o m t i l l v e r k n i n g e n - bcaktas sar-

sk i l t k raven p3 a t t k o n s t r u k t i o n e n med t i l l h b r a n d e e lemen t ar abso lu t ta t och har 

t i l l rMckl ig hSI Ibarhet . 

Nar de t gal ler handhavande o c h skdtsel skal l f o r s i k t i g h e t sarski l t iakt tagas v id 

star t och b rans lepSfy l ln ing av gengasverket samt v id f o r d o n e t s avstal lande l i k s o m 

ocksS v id varje arbete i 6v r i g t dar gengasverket satts i f o rb inde lse m e d den y t t r e 

l u f t e n . 

M e d hansyn t i l l f o r e k o m m a n d e b rand r i sk i samband med t a n d n i n g , brans lepSfy l l ­

n ing o c h askn ing skal l gengasdr iven b i l vara u t rus tad m e d brands lackare o c h lamp-

l igen under i r e t s varmare per ioder Sven m e d v a t t e n b e h i l l a r e f o r s lackn ing . 

S lu t l i gen b o r ocks2 er inras o m a t t bestammelser f i n n s be t ra f fande k rav p3 vent i la ­

t ions- i nk l u tsugn ingsanordn ingar i garage o c h annan loka l var i gengasdr ivet f o r d o n 

i n fo rs (SFS 1 9 4 5 : 1 7 4 ) . Byggnads lov krSvs f o r uppsa t tande av d y l i k a ven t i l a t i ons -

anordn ingar . 

De t Sr sSledes v i k t i g t a t t den som handhar gengasdr ivet f o r d o n har t i l l r a c k l i g kanne-
d o m o m gengasverkets skQtsel, o c h a t t gSllande sakerhets fSreskr i f te r iak t tas . D3 

har m a n br inga t ner r iskerna f o r o l y c k s f a l l t i l l e t t m i n i m u m , v i l k e t ar en v i k t i g 

f o r u t s a t t n i n g f 6 r a t t gengasen skal l k u n n a be t rak tas som e t t g o d t a g b a r t bransle-

a l te rna t iv t i l l bensin o c h m o t o r b r a n n o l j a . 

T E K N I S K A F O R H A L L A N D E N B E T R A F F A N D E GENGASDRIFT 

P R I N C I P I E L L F U N K T I O N 

F S r a t t f r a m s t a l l a gengas lamp l ig f o r m o t o r d r i f t fo rd ras e t t gengasverk, vars h u v u d -

delar Sr gasgenerator, renare, ky la re och b landare. Se bild 1. 

I genera to rn b i ldas gengasen. Den leds fSrst g e n o m renaren, dar sot och s to f t ski l js 

av, dare f te r g e n o m k y l a r e n dar en t e m p e r a t u r s a n k n i n g sker, och t i l l sist genom 

b landaren , dar gengasen blandas med en lamp l ig mangd l u f t f r J n l u f t r e n a r e n . 

Gasen passerar sedan gasspjallet innan den sugs in i m o t o r n . ( S t a r t f l a k t e n anvands 

endast under f l a k t n i n g e n av genera to rn ) . 
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F R A M S T A L L N I N G A V G E N G A S 

Gengas, som ar en f o r k o r t n i n g av generatorgas, b i ldas g e n o m par t ie l l f S r b r a n n i n g 

av fasta branslen i en gasgenerator. Beroende av o m m a n anvander ved el ler t r a k o l 

som bransle kan man aven tala o m vcdgas el ler kolgas. 

T i l l sk i l lnad m o t f o r b r a n n i n g i a l l m a n h e t , som Sger r u m v id e t t l u f t o v e r s k o t t , 

alstras gengasen vid e t t l u f t u n d e r s k o t t , dvs processen ger en fo rgasn ing av branslet 

u tan atgo l jande f o r b r a n n i n g av den b i ldade gasen. Bild 2 visar hu r gengasen bi ldas 

enl ig t p r i n c i p e n n e d a t r i k t a d f o r b r a n n i n g . 

Bild 2 
Hdndelseforloppet I en generator med flis som bransle 
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T o r k n i n g och k o l n i n g 

L u f t e n t i l l f o r s genera to rn g e n o m m u n s t y c k e n , i n n a n f o r v i l ka f o r b r a n n i n g s z o n e n 

b i ldas. V a r m e n har i f rSn t o r k a r och ko la r o v a n f o r l iggande f l is , som sakta s junkcr 

ner g e n o m brans lemante lns nedersta de l . En stor del av va t tne t som f i n n s i f l isen 

k o m m c r d a r i g e n o m a t t forSngas uppa t me l lan brans lemante lns uts ida och branslcbc-

hSIIarens ins ida, dar en kondenser ing sker. 

Kondenser ing 

K o n d e n s a t e t , som f o r u t o m va t ten aven inneha l lc r andra f o r gengasen in te onsk-

varda bestSndsdelar sSsom t jara o c h syror , r i nner ner i kondens rannan och vidare 

t i l l kondensbehSl la ren, dar av tappn ing kan ske. 

F o r b r a n n i n g 

I f o rb rann ingszonen f o r b r i n n e r k o l (C) med lu f tens syrc (O2) t i l l k o l d i o x i d (CO2) 

och k o l o x i d (CO) varv id i branslet kvarvarande va t ten (H2O) forSngas. 

R e d u k t i o n 

Under f o r b r a n n i n g s z o n c n och hardr ingen f inns r e d u k t i o n s z o n e n , som bcsiar av 

sma g lodande k o i b i t a r . Da gasen passerar d e l t a kol lager torenas den med ko le t 

och det sker i s tor t sett l o l jande r e d u k t i o n : 

K o l d i p x i d e n (CO2) reduceras t i l l k o l o x i d (CO) 

Vat tenSngan (H2O) t i l l k o l o x i d (CO) och vatgas (H2) 

Gengasens bes t lndsde la r 

Den erhSl lna gengasen innehal ler f o r u t o m k o l o x i d o c h vate aven andra b rannbara 

bestandsdelar sSsom m i n d r e mangder metan o t h tunga k o l v a t e n . 

De icke b rannbara bestandsdelarna utgors av kvave, k o l d i o x i d o c h vat tenSnga. 

R e s t p r o d u k t e r n a bestar av a s k a o c h sot . 

V i d analys av gengas f ramstSl ld f r l n ved med 12-20% f u k i h a l t erhal ls no rma l t 

varden en l ig t fo l jande sammansta l ln ing . 

Brannbara bestdndsdelar (volym %) 

K o l o x i d C O 17-22% 

Vatgas . H2 16-20% 

Metan CH4 2- 3% 

T u n g a ko lva ten <^n'^m 0 ,2-0 ,4% 

Icke brannbara bestdndsdelar 

K o l d i o x i d CO2 10-15% 

Kvave N j 4 5 - 5 0 % 


